











































































































































1°/  CALCUL  DE  LA  DERIVE  X :







4°/  CALCUL  DU  TEMPS  DE  VOL :













       a)  Temps Sans Vent (Tsv) :































































































































       b)  Temps Estimé avec vent (Te) :
















































































































2°/  CALCUL  DU  CAP  VRAI  Cv :
















































































































































5°/  CALCUL  DE  LA  VITESSE  VERTICALE  Vz :











































3°/  ROUTE  MAGNETIQUE  Rm  ET  CAP  MAGNETIQUE  Cm :



































6°/  RADIONAVIGATION :



































































7°/  VISIBILITE  HORIZONTALE  EN  CLASSES  F  ET  G :









































































































   

8°/  RAPPELS  D’ALTIMETRIE :
                                                                              

a) Surface S :


d) Distance « d » de début de descente :


b) Règle semi-circulaire en VFR :                                                                                                      


9°/  DETERMINATION DE L’ALTITUDE OU DU NIVEAU DE CROISIERE

        a)  En espace non contrôlé :















        b)  En espace contrôlé (TMA / CTR …) :                                      


c) Altitude et Niveau de Transition :                                                                              

· Altitude de Transition (AT) :                                                                     

Elle est indiquée sur la Carte au 1/1000000 (en général : AT=5000 ft).

· Calcul du Niveau de Transition (NT) :
Le Niveau de Transition est le 1er niveau de vol IFR utilisable au-

dessus de l’Altitude de Transition.

PREPARATION  DU  VOL  (1/4)





PREPARATION  DU  VOL  (2/4)





Fb (facteur de base) = 60


                                  Vp ( vitesse propre en nœuds (kt)





Fb (facteur de base) = 60


                                  Vp ( vitesse propre en nœuds (kt)





Xmax = Fb x Vw ; (Xmax : dérive correspondant à un vent plein travers)





X = Xmax x sinAw ; (X : dérive réelle en fonction de l’angle au vent Aw)





Avec :  Xmax et X : dérives en degrés


	Vw : vitesse du vent (en kt)


	Aw : angle au vent en degrés (angle entre la Route Vraie tracée 


                    sur la carte et la direction d’où vient le vent)





	        





	





Cv = Rv – X ; (Rv : route vraie en degrés tracée sur la carte)





Avec :


	X > 0 , si le vent vient de la gauche (( dérive X à droite)


	X < 0 , si le vent vient de la droite (( dérive X à gauche)





	





Rm = Rv – Dm ; (Dm : déclinaison magnétique en degrés)





Cm = Cv – Dm = Rm – X ; (X : dérive réelle en degrés)





 	   Dm > 0 , si la déclinaison est vers l’ EST


Avec :	   Dm < 0 , si la déclinaison est vers l’ OUEST


	   X > 0 , si le vent vient de la gauche (( dérive X à droite)


	   X < 0 , si le vent vient de la droite (( dérive X à gauche)


	





Tsv (en minutes) = Fb x D ; (D : distance en Milles Nautiques)





Te (en minutes) = 60 x D ; (D : distance en Milles Nautiques)	


                              Vs





Avec :


	Vs (vitesse-sol en noeuds) = Vp ± (Vw x cosAw)


	Vw x cosAw : vitesse du vent effectif (composante de la 


			vitesse du vent selon l’axe de l’avion) 


	Signe + , si vent arrière


	Signe – , si vent de face          





Vz (en ft /mn) = k (pente en %) x Vs (vitesse-sol en kt)





PREPARATION  DU  VOL  (4/4)





PREPARATION  DU  VOL  (3/4)





Balise VOR





La visibilité minimale est la plus élevée des deux valeurs : 1500 m ou distance parcourue Dp en  30 s de vol   (   Dp (en m) = 15 x Vp (en kt)








Au-dessous de 3000 ft SFC :       Calage : QNH


 Altitude : libre


Au-dessus de 3000 ft SFC :         Calage : 1013 hPa


 Niveau de Vol : règle semi-circulaire





d (en Milles Nautiques) =     h      ; avec : 


      Fb x Vz


     h : perte d’altitude (en ft)


      Fb : facteur de base


      Vz : vitesse verticale (en ft/mn ~ 500 ft/mn)





Le Niveau de Transition se déduit de H(AT) en choisissant le niveau de vol IFR le plus proche de H(AT) par valeur supérieure.


Ensuite, selon la Rm suivie (en appliquant la règle semi-circulaire), on positionne au-dessus du Niveau de Transition le niveau de vol VFR que l’on a choisi pour la croisière .





Soit : H(AT) = [ (1013 hPa – QNH) x 28 ft ] + AT  ;  avec :





   H(AT) : hauteur de l’Altitude de Transition au-dessus de la surface 1013


   AT : Altitude de Transition (en ft)





Si calage QNH : 3500 ft , 5500 ft , 7500 ft , 9500 ft , … etc …


0° < Rm < 179° ( Valeur Impaire :    


                                          (+ 500 ft)             Si calage 1013 : FL35 , FL55 ,        


                                                                      FL75 , FL95 , FL115 , … etc …








Si calage QNH : 4500 ft , 6500 ft , 8500 ft , 10500 ft , … etc …


180° < Rm < 359° ( Valeur Paire :


                                            (+ 500 ft)           Si calage 1013 : FL45 , FL65 ,   


                                                                      FL85 , FL105 , FL125 , … etc …





NOTA : en IFR, on prend la valeur Impaire ou Paire + 0 ft (exemple : FL30, FL40)





A compter du 01/01/2007, il n’y a plus de notion de Surface S : les règles altimétriques à appliquer sont différentes (voir § 9 ci-après) selon que l’on se trouve au-dessus ou au-dessous de 3000 ft sol ou eau (SFC).   





Au-dessous de 3000 ft SFC :       Calage : QNH


 Altitude : libre ou selon directives


Au-dessus de 3000 ft SFC :        


Au-dessous de l’Altitude de Transition :   Calage : QNH


         Altitude : règle semi-


         circulaire


Au-dessus du Niveau de Transition :    Calage : 1013 hPa


     Niveau de Vol : règle semi- 


     circulaire (voir calcul au § 8-c)





Nm





 To = station avant





 From = station arrière





Nm





QDM





Cm





Gt





Balise Radiocompas


(NDB ou Locator)





QDM = Cm + Gt


(Gt : Gisement)





QDM





  Vp (en kt) ( 100     110     120     130     140     150     160     170     180


  Dp (en m) (1500  1650   1800   1950   2100   2250   2400   2550   2700








Nm





QDR








